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A bejaras egyiranyban tortént meg, a visszautat alternativ lehet&ségek folderitésére
haszndltam fol. Ezek egy része alkalmas, masik része nem mindenkor. A félhasznalt
térképfelliletek a hivatkozott linkeken megtalalhaté foltételekkel alkalmazhatdak.

A tervezett Ut néhany rovidebb-hosszabb szakaszon egyiitt fut az EuroVelo 6, a Pannon Put
Mira®, ill. a Ruta Dunav kerékparos ttvonallal.
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[ 1] A bejarads dttekinté térképe alternativdakkal és javasolt t‘c/b/ahe/yekke/2

1. szakasz: Udvar/Dubosevica/Dalyok
A hataratkeldn a kocsik kozott keverediink at; nagyobb forgalomnal a néha sziikséges
savvaltdsok problémasok. A nagyforgalmu utat aztdn parszaz méter utan egy balforduldval
elhagyjuk, és ratériink a jol kitablazott®,* keresztezédésben a Gaji¢nak vezetd utra.
Kisforgalmu, aranylag jémindségl aszfalt, az autdk b6 oldaltavot hagy(hatnd)nak.



2. szakasz: DubosSevica/Dalyok — Topolje/lzsép — Draz/Darazs
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A templommal szemben érkezlink a faluba a temetdé mellett. Jobbra tériink; egy nyilegyenes
szakasz utan az eldgazéban balra, Topolje irdnyaban, tovabbra is aranylag j6, csondes
aszfaltuton megylnk. Gaji¢/Hercegmarok utan egy, a Karasicaba torkoll6 csatorna hidjara
éles, belathattalan, szlk fordulé vezet, majd begurulunk a drazi falukézpontba (benzinkut,

vegyesbolt).
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[3] A bejards elsé harom szakasza (Dubosevica — Batina)

3. szakasz: Draz/Darazs — Batina/Kisk4szeg
Drazt egy kdzepesen erds emelkedével hagyjuk el, a falukdzpontbdl balra fordulva. A Duna
melletti |6szhatra folkapva mar aranylag sik terepen haladunk. Draztél kb. 2 km-re jol
kiépitett keresztez6désben donthetjik el, hogy Batina vagy Zmajevac felé folytatjuk az utat.
Most Batinanak megyiink, és a falu hatardban a pincesoron gurulunk le a hataratkel6 el6tti



korforgalomig. A bevezet6 Ut gyonyorlien rakott kiskockakd, anyaga nem az idehaza
megszokott, a nedves id6ben jol csuszd bazalt, hanem érdes granit. Ez azonban ne csabitson
konnyelm(iségre: a I6szfalban nem csak a pincék, de tobb helyen az utburkolat is megindult

mar, gédros, mozognak a kovek

DG‘P lz=2p),
Topole (2=4p)

\:

L B0m

&L e |
[4] A javasolt tablak jelzesek helye. A keresztez6désekben és falukézpontokban a
tovdbbiakban sem jelélve, de sziikséges

4. szakasz: Batina/Kiskdszeg — Knezevi Vinogradi/Hercegsz616s
Batinat a Duna szerb hatdrhidja el6tti korforgalomban hagyjuk el. Az eszéki m(iuton ugyan
van kijelolt kerékparsav (a hazai kerékparut-tablaval megegyezé mdédon jeldlve), azonban az
nem tobb 50 cm szélesnél, igy inkdbb eggyel el6bb, az ulica K. LajoSa — Kossuth Lajos utca —
eldgazdénadl kanyarodunk ki a korforgalombdl. Ez a csondes,
jominéségl aszfaltu utca majd’ 3 km-en visz a forgalomtdl
elkiilonitve. A végén vissza kell térni a f6utra, amit nagy
korultekintéssel tesziink, tekintve a — f6leg a szerb rendszamu
kocsik altal mivelt — veszélyes agressziéra a kerékparosokkal
szemben.

Szerencsére kb. 2 km utdn elhagyjuk a fGutat és a
Zmajevacra vezet§ egyik utcacskaban érkeziink a kozségbe
(Dunavska ulica). A f6téren, a korforgalomban tériink vissza az
eszéki féutra, de itt mar hatasos a csillapitas, a gépkocsiforgalom
nem jelent akkora kockdzatot. Innen — jorészt beépilt teriileten
—a f6éuton jutunk K. Vinogradiba. Az Ut jobb oldaldn idénként
érdemes a parhuzamos mellékutcdkat valasztani, nem csak a
forgalom miatt, de a pincesorok is kozelebbrél szemlélhetSk réluk. Az ut burkolata K.
Vinogradiig kit(iné.
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[6] A révidités Zmajevac felé

Drazt elhagyva, a harmas elagazdn egyenest tovabb (enyhén jobbra) kdzvetleniil
Zmajevacra jutunk, az Ut végén egy erdés lejtén. Ez egy lehetséges rovidités, de 2-3 km-nél



tobbet nem jelent, és sem oda, sem visszafelé plusz emelked6t sem. Emiatt kar kihagyni
Batina latnivaloit.
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[7] Batindtdl az eszéki miitton ha/aduhk, Zmajevacig kerékpdrsdvon, ami azonban veszélyes
és szlik. Batindn jobb vdlasztds az ulica K. Lajosa
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[8] KneZevi Vinograditol még az eszéki miiuton, majd atvagunk Jasenovacnak Csondes sima

5. szakasz: KneZevi Vinogradi/Hercegsz6l6s — Tikves/Tokos

K. Vinogradi nyugati szélén, a korforgalomban a forgalmas eszéki fG6uton folytatjuk utunkat.
El6tte 200 m-rel nem hissziik el a kerékparutat mutato tabla tdjékoztatasat, ami egy
mellékutcacskaba vezetne: a joel6re kirakott kerékparos tabla itt is (mint még tébb mas
helyen is) sokkal el6bb ki van helyezve a voltaképpeni letérésnél. Ezt a hibat a Zéldut
tablazasanal majd kerilni kell.

A forgalmas féutat kb. masfél km utan balra, Jasenovacnak hagyjuk el (8. kép). Ep,
csOndes aszfaltut a csatornak kozott; par forduldval Sokolovac utan érjik el a Lug/Lasko-
Suza/Csuza utat, ezen jobbra, délnek fordulunk. Az erdGbe érve athajtunk az acélcsévekbdl



rakott csatornahidon, és a fak arnyekaban haladunk b6 egy km t és a gatorha2|konal élesen

[9]Sokolovac — Tikves. Tikvestdl jommose_gu sima, dongolt kawcsosut ennek kezdetene/ at
lehet térni az EV 6-ra a hidon

visszafordulunk balra. Tovabbra is az erd6ben eljutunk egy némiképp félrevezetd
keresztez6désig; ha a nagyméret( sarga tabla egyértelm(i jelzésére nem figyelnénk, a Tokosi
kastély helyett a Recepcid feliratot valasztjuk és délnek tériink: még kb 8 km és eljutunk
Tikvesre. Az Gt j6 allapotu, keskeny aszfalt, végig a fak arnyékdban. Tikvesb6l nem sokat
l[atunk, a csOppnyi telepiiléstdl keletre visz el az utunk.

6. szakasz: Tikves/T6kos — Podunavlje (Kisduna) melletti Kopacsi rét-informacids tabla
Tikvest8l még egy szlik km az aszfalt, majd a Dundhoz vezet§ hid utan (ami balra vezetne at
az eddig kovetett csatornan), a sorompd utan sima, lejart/dongolt, jol jarhatd kdvesuton
haladunk tovabb egészen egy erdészhazig. Ennek az udvardn at kell vagni, és utana foldut
kovetkezik. Ez es6zésekkor, utdna jarhatd ugyan kerékparral, de ugyancsak csuszds;
malhdazott, magas turagépeket helyenként jocskan kell rutin megtartani. Viszont a talaj nem
ragad |gy még nagy esok utan |s aranylag tlszta kerekparral lehet tuljutnl rajta




[10] Tikves — Kopacevo. A tabldzas, jelzésfestés itt fontosabb, mint mds szakaszokon (zdszlok)

A nyomvonalnak ezen a részén vannak tévelygésre lehet&séget add helyek, ezért itt a
kitdblazaskor a waypointokkal megjel6lt helyeken (és az eldgazdkban) a korrekt informacié
nagyon fontos.

Tovabbhaladva elérkeziink egy jokora szivattyutelepig, ami mellett a gatra folkapva
eljutunk a tavakat délrél ovez6 gatra. Ezen jobbra hajtunk tovdbb. Mind a gat, mind a toltés
kavicsburkolatu, sima, jol jarhaté még erds es6k utan is. Aztan aszfalt; igy jutunk el az
informacids tablakkal jécskan ellatott pihen6hoz Kopacdevo kdzelében.

7. szakasz: Podunavlje (Kisduna) melletti Kopacsi rét-informacios tabla — Osijek/Eszék
A pihend6t6l par kilométert még aszfalton gurulunk, amit a kopdcsi eldgazdéndl hagyunk el a
Dravaba vezet6 Sakadas/Szakadas (masképpen Mali kanal) toltésének kedvéért. A sorompd
mellett mindkét oldalon van egy-egy bringanyi atbuljas; utana a kovetkez6 kb. 12 km-en
kt')ves kicsit fogds fellileten, szinte teljesen forgalommentesen jutunk Eszékre (pontosabban
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[11] Az Osuekre befuto toltés. A 026-os waypoint je/O/I a zart kaput onnan Osuek/g aszfalt

elébb a Podravlje varosrészbe). Kozben egy helyiitt el kell hagyni a toltést, hogy alatta
leereszkedve megkeriljiink egy vaskos lakatra zart, massziv kaput (ennek nyitasa a
|étesitéskor targyalasok kérdése kell legyen; a kifeszitett keritésen atvezetd keriil6t a helyiek
szivesen megmutatjak ugyan, de kérdés, hogy projekt alapozhaté-e erre). A kerités és kapu
utan mar sima, jo aszfalton haladunk




[12] A 026-0s waypoint (zdszlocska) jeldli a zart kaput, onnan Osijekig aszfalt

A podravljei aszfaltozott toltésszakasz egyiranyuba fut, ezt akar ki is kerilhetjik
jobbra és szaz méter utan, a kocsma el6tt balra fordulva. Utdna sima, nyugodt Gt a toltésen
ami — elhagyva egy kavicsos szekérut kedvéért, amin atjutunk a vasuati hid alatti sz(k kis iven
- egy gyalogbringautban folytatddik (az itt szokdsos fél méter széles kerékparos
kijeloléssel...). Ezen tovabbhajtunk a kézuti Drava-hid alatt a strandig. Azt megkerilve egy kis
szakaszon f6utra jutunk, amit parszdz m utdn balra elhagyva visszajutunk a toltésre. Ezen
végil foljutunk a kosarfiilives gyalogoshidra, amit kis (?) kompromisszumok aran
kerékpdrossa is alakitottak, és begurulunk a varos Drava-partjan kialakitott szép, széles,
vegyeshasznalatu pihendparkba.

8. Altalanos megjegyzések

A hatdar kornyékén a féuton (58-as magyar, ill. 7-es horvat) megteendd par kilométer
veszélyes. Foltétlen megfontolandd volna kéltséghatékony alternativ Ut kialakitasa
(nemesitett foldut).

A bédai kornyékrél vezetnek kozvetlen, nem mu utak a horvat teruletekre®, ezek
azonban a jelen jogi kérnyezetben nem nevezhetdk ki hivatalos nyomnak, nem vezethetd
rajtuk hivatalos projekt, haszndlatuk tiltott hataratlépés volna. Létesitésiik ugyanakkor
biztonsagi és latvanyszempontbdl kulcskérdés, a Zoldut értékét jelentésen névelné a
haszndlatba vételik megolddsa.

A Zmajevac folott ledgazé EV 6-ot is beleértve a nyomon futd kerékpdros utvonalak
kitablazasa korrekt (a tul korai kitablazasokat leszamitva), ezekre érdemes tamaszkodni a
Zoldut |étesitése soran, és a magyarorszagi rész kozuton futd szakaszain mintaként
alkalmazni 6ket.

A bejaras soran kevés a problémas tdjékozédasu csomdpont, a vonalvezetés a
magyarorszagi részénél nyitottabb, atlathatébb lehet6ségekkel bir.

A visszauton bejart, a sokolovaci elagazétél a zmajevaci torony irdnyaban Mirkovacra
vezet( fold- (utana Suzara aszfalt-) Ut szaraz idében jo alternativa, esGben és utdna azonban
a foltapadd talaj mind a kerékparos, mind a gyalogos haladast keservessé teszi.

2013. szeptember 15.

Simor Arpad
simorarpad@yahoo.co.uk

! http://www.tzbaranje.hr/UserFiles/file/biciklizam/panonski-put-mira.pdf
A tracklog alatti térképek (.rus formatum) forrasa: http://openmaps.eu/download?format=rus



http://www.tzbaranje.hr/UserFiles/file/biciklizam/panonski-put-mira.pdf
http://openmaps.eu/download?format=rus

? http://www.pannoniabiketour.org/

* http://www.tzvsz.hr/hr/vidjeti-dozivieti/biciklizam/ruta-dunav/

> http://en.eurovelo6.org/?set_language=en

® Forras: http://www.openstreetmap.org/#map=14/45.8988/18.6868&layers=C
’ Forras: http://www.openstreetmap.org/#map=14/45.8988/18.6868&layers=C
8 személyes infromaciokbol
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