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1. Személyi, szervezési kérdések

A turara a meghirdetett 15 {6s keret pontosan betelt. A jol célzott hirdetési feliiletekkel a
megkivant folkésziiltségi szintl (edzettség, folszerelés, kerékparos kozlekedési és tarsas kultira
stb.) résztvevok jottek, és a harmas tnnep erds tulkinalatidban nem lett tuljelentkezés sem. Az
egyébként nagy részben a térséget jol ismerd és gyakorta bejar6 résztvevék ilyen kinalati ver-
senyben volt eljovetele azt igazolja, hogy a kiiras vonz6 lehetéségeket vonultatott 6l (ezek kozott
természetesen a szallas, étkezés nem kis sullyal szerepel).

Az 1t soran jelent6s baleset és miiszaki probléma nem volt. A kezdeti — pécsi, nagyarpadi -
szakaszokon, a magas fiiben és egy-két folvagott erdei szakaszon voltak ugyan kisebb bukasok, de
ezeket ezeken a turakon megszokottként kezeljiik, és igy voltak vele az érintettek is. A masodik
taranap fele koril, Eszék f6lott a benzinkutnal volt egy komolyabb bukas, aminek az oka a tdra-
tars(né) faradtsagan til a szdmara nehezen kezelhet6 klipszbél kilépés elmaradasa okozta. Ot
nemsokara a férje csititott Gitemben kisérte, igy kiilon, de épségben érkeztek a szallasra, ahol vé-
giil a fajossa valt csukld miatt gumifaslis ellatast kapott és a tirat meglatogatott ,kiilsés taratar-
sak” (. 4.2.) autoval hazahoztak.

A tura legelején elmaradt egy ttratars. Az 6 leszakadasat kis késéssel észleltem, lancszaka-
dasa 6rvén egyszertien megfordult és hazatolta a kerékpart. Az indulaskor éjszakai miiszakra hi-
vatkozott és faradtsagra, a tiratarsak némelyike szerint azonban némi alkoholos befolyasoltsaga
is lehetett, igy lemaradasat technikai részkérdésként fogtam fol.

A helyenként erésen kritikus feliiletek (kisebb kitérék Tokoson, mezégazdasagi utak tonk-
rejavitva, stb, 1. 2.1.5.) ellenére még csak defekt sem volt, az egy-két, az indulasnal felborult kerék -
paron bekovetkezett vezetékszakadas nem nevezhet6 komolynak. Ugyanakkor a tarsasag jelent6s
része értékelhetd szerszam- és potalkatrész- (pl. bels6-) felszereléssel érkezett, tehat ha magam ne-
tan nem hoztam volna ilyesmit, sem lett volna gond.

2. Az atvonal
2.1. A nyom vonalvezetése, utmindségek, hosszak

2.1.1.A rajthely szerencsés valasztasnak bizonyult, attekinthet6 feliiletével, és az utolso
pillanatok utani vészbeszerzéseket is meg tudtak oldani, akiknek ez kellett. Az elsé eltérést rogton
az elején atvezettem, igy Nagyarpadra az aszfaltos kozut helyett a Cserge diilén keresztil (1. fiig-
gelék 1.), a kiskertek alatt csondes, jol jarhat6 folduton haladtunk, aminek azonban a Kanizsai Do-
rottya ut fel6li részén mintegy 200 m erésen tisztitandé volna.

2.1.2. Nagyarpadon ez a nyom egy mellékutcaban halad tovabb, ami szintén biztonsago-
sabb csoporttal, mint a forgalomban, viszont ennek a keresztezésében a tiravezetének mindig biz-
tositania kell a csoport athaladasat. Ez a szakasz nem til meggy6z06, azaz elhanyagolt, kicsit koves
toldesutca.

2.1.3. Nem sokkal jobb a kovetkez6 szakasz sem, ami a Nagyarpad-Mariagy(id zarandok-
uton fut. A jelzések, noha gondosan elhelyezettek, de benéttek, és nem is mindig egyértelmtek - a
térképen jelzett helyen példaul rendszeresen a kutyakkal védett maganteriilet felé mennek tovabb
a csoportok (Elagazo 1t - és itt az utcanévtabla is er6siti a zavart), ahogy a mi legfiirgébben elére -
tort 3-4 turatarsunk is A zarandokutat kezel6 szervezettel fontos volna egyeztetni e jelzések rend-
betételét. Ez kozos hasznokkal is jarna (a szakaszon 0sszesen egy, zarandoknak kinézé gyalogost
talaltunk, azaz az igénybevétel, tekintve a r. katolikus korben jelentésnek szamité tinnep sulyat,



keményen alulreprezentaltnak tiinik a zarandokut becsiilhet6 turisztikai és hitéleti potencialjahoz
képest).

2.1.4. A Szé6kédet elhagy6 miutig ilyen, 6svényszeri utakon haladtunk, ami a t6bb napja
tart6d szaraz idében inkabb pora és docogdssége miatt zavarta a csoportot. Poganyban jol kiépitett
pihendn alltunk meg, itt egy rovid ismerkedést is tartottunk. A horgasztavat a taratarsak egyetér-
tésével a horgaszok altal hasznalt nyugati parton keriiltik meg, vallalva az 6svény meredek és
szik mivoltat is. Azonban a Sz6kéd alatti vasuti ateresz, majd a muutig vezet6 foldat mar kezdte
el6hozni azokat a hangokat, amelyek majd a harmadik napi dontésekhez vezettek: lehet6leg minél
kevesebb foldutat valasszunk, konkrétan semennyit.

2.1.5. Ezért Kiskassa felé az orszaguton haladtunk tovabb, és csak Kiskassat elhagyva, a
Karasicaig - azaz a Villany-Boly kerékparutig - mentiink folduton. Ennek a hidakra folkapo elsé
részét olyan lazan toltak meg kovecses folddel (atjavitas?! vagy csak befejezetlen munka?), hogy
az majdnem felhaborodast valtott ki a résztvevék egy részébdl. Innen azonban jominéségli aszfal-
ton gurultunk Boélyig, majd tovabb kisforgalmua dton Nagynyaradig és alatta a satorhelyi orszagut
keresztezédéséig.

2.1.6. Az utitervben opcioként szerepl6 foldut nem csak a varhatdé docogdssége miatt lett
kis vita targya, hanem mert paran gondolkodtak a mohacsi emlékhely meglatogatasan is. Végiil
ketten valasztottak a sima aszfaltot és egyuttal az emlékhelyre vetett gyors pillantast, a csoport a
bejaras mellett dontott. A frissen letolt f6ldut zommel sima volt, és tobben megjegyezték, hogy a
zoldutprojektnek igazan lehetett volna érkezése arra, hogy a tobbi foldatszakaszt is ilyen szépen
rendbehozza, mint ezt... :)

2.1.7. Az at Csuzaig korrekt, az iinnepben kis forgalommal (és abbdl is inkabb a magyar
kocsik voltak a veszélyesebbek...), a hétkoznapokon nagyobb forgalmu eszéki féuton csak par ki-
lométernyi szakasszal. Noha a darazsi emelked6 erésebbnek bizonyult annal, mint ami a nap vége
felé a résztvevdk inyére vald, a tetén mégis egyhangulag a batinai kertil6 mellett dontott a tarsa-
sag, s6t, tovabbi keriil6vel az emlékmtig, és ha nincs egy kis kommunikacios zavar, akkor egy
még tovabbi, Duna-parti kitér6t is beiktattak volna. Az ut lejt6s és sik befejezése a hangulatnak
kifejezetten jot tett.

2.1.8. Noha nem a Baranya Zoldat nyoma, a masodik napot a Duna holt- v. mellékaganak
toltésén kezdtiik. Ez ugyan a forgalom szamara tiltott, de ezt nem veszik komolyan sem a helybe-
liek - az tinnepnapon kistucat horgasz hajtott rajta kocsival -, sem a rend6rok: utébbiak nyugod-
tan, temposan félrehuzodva adtak elegans elényt az ilyen utakon megszokott rendezetlen bolyban
halad6 csoportunknak. A Tokosi kastélyhoz vezetd elagazast sikeresen elvétettem, igy egy kb. 15
km-es keriil6vel lett gazdagabb a tara, de az arnyékban kanyarg6 aszfaltut és a kastély és csatolt
részei (1. 2.3.) feledtette ennek a nytigét a csoporttal. Visszafelé - azaz tovabb Kopacsnak - a kézu-
zalékos ut itt-ott kicsit kellemetlen volt, de még a foldutas szakaszok is jol jarhatéak a Drava men-
tett oldalan 1év6 duzzasztott halastavakig, ahol megint pihenét tartottunk. Innen Kopéacsig aszfal-
tos toltéskoronan haladhattunk, pihenét a hajokikoténél tartottunk a Drava partjan.

2.1.9. Eszékig a toltéskorona kézuzalékos, igy az eddigre mar jobban igénybe vett tl6felii-
letek kezdtek tiltakozni, és az eszéki kb. egyoras szabadprogram épp kapoéra jott a csoportnak. Jel-
lemz6 uthiba, hogy az eszéki gyalogoshid, amelyet eléggé, khm, félszivii modon alakitottak at ke-
rékparos forgalom fogadasara is, egy nagy, de szerencsére konnyt bukas oka is lett (majdnem ket-
t6é): a felhajtorézstit oldalt, ivben, rejtve épitették meg, a szembdl érkez6t egy rosszul lathato, 15
cm magas, éles granitlépcsé fogadja, és ennek irani turatarsunk naivan - viszont teljesen logiku-
san - nekihajtott. A kovetkez6 turatars ugyanerre késziilt, és csak az el6z6 bukasanak latvanya
kényszeritette vészfékezésre. Azaz nem egyéni figyelmetlenségrél van szo, hanem egy miitargy
hanyag, veszélyes, rosszul megtervezett kivitelezésérol.

2.1.10. A Csuzara visszafelé ut 6nmagaban korrekt, kisebb-nagyobb forgalmu orszaguton,
illetve Béllyéig mellette, kerékpartton lehet haladni, biztonsagban. Ennek az sem mond alapvet-
en ellene, hogy egyetlen sériiléssel jart bukasunk épp itt tortént, mikor a tdratars a benzinkut
alatt, sziik ivben huzott kerékparutat logikusan elhagyva egy kanyart tul sztikre vett. Ugyanennek
a kerékparatnak a vasuti labirintusa — a hazaiakkal teljesen analég mdédon — nehezen vagy alig
abszolvalhat6 turakerékparral, pakkal, ezért, ahogy a nagyon kitaposott nyomok is mutatjak, szin-



te mindenki automatikusan beivel a forgalomba, ami azért megkivan némi, khm, pluszfigyelmet a
csoport vezet6jétdl. A cstzai jarasba érve folytathattuk volna az utat egy kb. fél km-rel rovidebb
foldaton is, de ekkorra mar ennek tobbszorose nyereség sem vehette volna ra a résztvevéket arra,
hogy elhagyjak az aszfaltot.

2.1.11. A harmadik taranap erés hizassal indult, és miutan a hatartél Nagynyaradig a to-
ronyirant haladas latvanyos volt, ezt a foldutat még megtette a csoport, de Bolyban mar két frak-
ci6 alakult, és aki nem kanyarodott fol a pécsvaradi turakerékparos taldlkozora, az mind az 57-es
ut mellett dontott. Ezt taravezet6ként nyilvan nem partolhattam, de megakadalyozni sem lehetett,
igy ugy dontottem, hogy ha egyetlen résztvevé is tovabbjon az eredeti kiirashoz legkézelebb allo,
Bolytol Kiskassaig zémmel félduton valé haladashoz, és utina az Ujpetre-Pécs orszagtiton hazate -
keréshez, akkor én is ezen jovok, mig ha nem marad résztvevd, akkor hallgatolagosan elfogadom,
hogy ,egyénileg” az 57-esen jonnek. Utobbi tortént meg, és a csoportnak ez a részel3 6ra magas-
sagaban megérkezett Pécsre.

2.2. Szallas, étkezés

2.2.1. A csuzai Piros Csizma rendezett, tiszta, igényes szallashely, és az, hogy elkiilonil-
ten, egy zart udvarra nyiltak a szobak, alkalmat adott a nyugodt pihenésre éppugy, mint néhany
taratars késo éjszakaba nyulo beszélgetéseire, illetve a masodik estében a csoportkohéziot szépen
erGsitett fényképnézegetds élménymegerdsitésekre.

A kerékparos turazok szempontjabol fontos, hogy kérésiinkre zarhato tarolot keritettek a
tarakerékparjainknak. Nincsenek erre folkésziilve, tehat nagyhirtelen a kazanhazat bocsatottak a
rendelkezésiinkre, ami, noha a zaras csak éjféltél hajnalig volt biztositott, a nyugodt kozségben ez
teljes biztonsagérzetet adott. Hosszabb tavon érdemes lehet a nyomvonalon miikédé szallasok fol-
készitése a specialis kerékparos igényekre, ami a jobb jovedelmi helyzetd kerékparozo rétegekre
kifejezetten vonzo hatassal lehet.

2.2.2. A csoport zommel rutinos tirazokbol allott, akik a nap folyaman folyamatosan gon-
doskodtak a kaloria- és folyadékbevitelrdl, ezzel egytitt nagy dobas volt a vacsora pontos idézitése
és hihetetlen bésége (még ez a kifejezetten joétvagyu csoport sem volt képes teljesen a végére jar-
ni az adagnak...). Mindig volt magyarul tud6é ember a csoport kozelében, de a csak horvatul tudok-
kal sem volt semmiféle nehézsége senkinek.

A reggeli bdséges, kiados, izletes volt, nyoma sem volt a hazai panziok fajéan nagy részé-
ben szokasos sziik kiporcidzasnak, igy jo kedélyallapotban és jo kondicioval lehetett nekivagni a
taranapoknak. Hangulatjavitok voltak az olyan aprésagok is, mint a kiskancsé bodzaszorp a reg-
geliasztalon.

Az uticsomagokat el6szor egyet néztitk haromnak, majd a nap folyaman legtobbiink meg-
lepetésére kideriilt, hogy nem egy turatars étvagyat meghaladta a harom darab. Jol id6zithet6 ada-
gok voltak, strapabiro, iigyes és guszta csomagolasban és izletesek.

A viz mennyisége az elsé horvatorszagi napon meghaladta a szokasosat, miutan a legtobb
taratars a napkozbeni folyamatos kulacsutantoltéshez van szokva. Ellenben a hazauit reggelére a
palackokat kérésiinkre behttotték, sét, fagyasztoba tették, igy mindenki bepakolta a teljes adagot,
és az hiivosen kitartott a malha mélyén akar a hazaérkezésig.

2.3. Latnivalok, attrakciok

2.3.1. A hazai turaszakaszon még inkabb a teljesitmény és az Gsszeszokas vezette a cso-
portot, par, a tajjal és a kulturaval kapcsolatos ismeretre inkabb a tavolabbrol érkezett taratarsak
voltak kivancsiak. Az elsé komolyabb kulturattrakcié a mohacsi emlékhely (lett volna), de ennek
sem volt mindent elsopré vonzereje. A hatart atlépve azonban ezekre a dolgokra értelemszertien
nagyobb lett az igény.

2.3.2. Izsépen, mig bevartuk a hataron némi terroristafélszek miatt foltartott irani és az 6t
kisér6 taratarsunkat, a helyi Sokac haz el6tt alltunk meg, de az impozans épiiletegyiittesbe nem
mehettiink be, mondvan, magantulajdon. Erdemes lenne letargyalni, hogy fogadjak a (szervezett)
Zoldutjarokat.



2.3.3. Darazsban érkezésiinkkor kisebb népilinnepély zajlott, sokac népviseletbe 6lt6zott
fogatosok keringtek a gatak kozotti, mélyen fekvé réten, idénként tisztelgé felallasra kanyarodva
a folottik, a falu féterén kortancot jaro-énekl6, szintén népviseletbe 61t6zott csoport elé. A zené-
szeket-tancosokat folyamatosan filmezték, a kornyéken 3-4 nagy busz varakozott, ezzel egyiitt mi
voltunk gyakorlatilag a teljes néz6kozonség. A tovabbiakban, végig Csuzaig, tobb helyen is lat-
tunk spontan énekelgetd, bokazgato, vagy csak sétalgatd, népviseletbe 61t6z6tt csoportokat, paro-
kat (1. Fuggelék II-1. facebook-videok).

2.3.4. Batinan az Emlékm{ (a '44-es szovjet atkelés jellegzetes szoborcsoportja) nagyszert
kilatasaval, nagyon rendezett parkjaval fontos pont, kivalt, hogy a platérél magassagvesztés nél-
kil kozelithet6 meg. Lefelé valaszthato a gyalogut is, ami csak egyéni felel6sségre kerékparozha-
toan meredek, mi a gerincen tekertiink vissza, hogy a faluba ér¢ lejté mellett a pincesort megnéz-
hessiik. Az eredeti, Zeleni Otok-beli szallas esetén a csoport szivesen hosszabban is elténfergett
volna a faluban, tovabbi latvanyossagok mentén.

2.3.5. Vorosmart, Csuza pincéi, a magyar feliratok, a legendak, az épitett 6rokség fogta
meg a csoportot, és nagy sikere volt a vorosmarti Malom keramiastadionak, ami egy pélmonostori
fiatal keramikus otletes boltja, j6 szuvenirgyjt6 hely.

2.3.6. Tokoson a csoport majd' egy orat eltoltott, részben a romlasnak indult régi kastély
mellett pihengetve, részben a most is mtikodo szallashely foldszintjén talalhato kiallitas-szuvenir -
gytjtében, ill. a kis kapolnaban. A hely annyira hangulatos, hogy a turatarsak elmaradtak folroni
azt a kb. 15 km keriil6t, amit a térkép elnézése miatt nekem koszonhettek. Figyelemre mélto a kis
boltban a helyi termékek nagyon erés tularazasa és ezzel osszefiiggésben a Kopacsirét-brand na-
gyon jo markazasa és folilpozicionalasa, amit foltétleniil el kell tanulnunk télik.

2.3.7. A tobb tonna szunyog ellenére (biodiverzitas-meg6rzé projektnek kereszteltem el a
szunyogok etetését minden, akar pillanatnyi megallason) hangulatos, élményszeri maga az ut a
holtag melletti artéri erdében a Drava-gat melletti halastoig-viztarozocskaig. Ott egy csoppnyi ki-
laté az, amire érdemes folkapni, és mar latszik az a madar- és novényvilag is, ami a Kopacsi-rét
gazdagsaganak része.

2.3.8. A Kopacsi-réten akar egy teljes napot is el lehetne tolteni, most a hajokikotébeni
azasra-nézelédésre-hiisolésre, a kitling infoétablak nézegetésére és odébb, a falu szélén a dekorativ
kocsmakomplexumban elnyulasra-sorozésre szakitottunk idot.

2.3.9. Innen a toltésen at jutottunk Eszékre, ami ugyancsak messze tobb annal a bé egy
6ranal, aminek soran betekeregtiik kicsit az 6varost, a Drava-partot és a neog6t templom alatt £6-
teret, de ami latvanyban, élményben, hangulatban azért f6lt6ltotte a csoportot.

2.4. Utasbiztonsag, fogadasi kultura

2.4.1. Az utakon a biztonsagérzetiink joforman hianytalanul megvolt, részben az tinnep
meérsékelt, a hatar taloldalan kifejezetten békés forgalmanak is kdszonhetéen. Ez akkor is igy van,
ha a harmadik napon a Cstza-Vorosmart szakaszon némiképp nyughatatlanabbak is voltak a vo-
lan mogott ilok a hosszu boly latvanyatol a sziik ut zarévonalai mentén, és akkor is, ha az at so-
ran az egyetlen igazi taho veszélyeztetést épp vasarnap, a Kopacsi réti kerékparos toltésen kény -
szeresen, de vezetési készségek hijan elézgeté két magyar autos okozta is (egyikiik aztan, teljesen
hiien magahoz, be is parkolt az egyik infotabla tovébe, pontosan a tovabbvezetd gyalogosvényre).

2.4.2. A vendéglatohelyeken, az iizletekben a vendég azt érzi, hogy szivesen latott porté-
ka, végig legalabb kétnyelviiek az emberek, és irani taratarsunk angoljan sem igen akadt meg sen-
ki, a legtobb helyen probléma nélkiill kommunikalhatott.

2.4.3. Nem szamoltunk azzal, hogy a hataron az irani utlevél voros poszto, igy egy kb. 40
perces pihendvel lettiink gazdagabbak, mig irani tiratarsunk adatai végigfutottak az ellen6rz6-
rendszeren. A hataron mindezzel egyiitt nyugodtak, der(isek, kulturaltak a tisztviselSk.

3. Javaslatok, folvetések a végleges nyomkialakitassal kapcsolatban
3.1. Erdemes volna megvizsgalni a (Pécs) Cserge diilé — (Nagyarpad) Paal Laszl6 utca at-
kotést. az ut kitisztitasat, stabilizalasat, az utca egyenletesitését, a kanizsai Dorottya uti csomo-



pont optikai figyelemfelhivassal ellatasat (de nem kozlekedési hatosagi beavatkozast igénylé mo-
don).

3.2. A zarandokut-mozgalommal kardltve érdemes volna feljavitani a jelzések lathatosa-
gat, egyértelmiibbé tenni 6ket, a kozos tablazasokat megoldani els6sorban az M60-ig terjed6 sza-
kaszon, de voltaképpen egészen a székédi horgasztéig. Erdemes volna megvizsgalni a forrasbevo-
nas esélyeit a legrosszabb foldatszakaszok stabilizalasara.

3.3. Kiskassa és a Karasica kozott a foldut karbantartasa célszer(i lenne. Az els6 hid el6t-
ti turzas véghezvivéjét/megrendel6jét megkeresve célszerti lenne ennek a révid szakasznak a ke-
rékparral jarhatova tétele. Az eredeti foldut erd6savban fut6 itteni része benétt, a kitisztitasa akar
onkéntesmunkaval is megfontoland6 lenne (most csak a term6f6ldon keresztiil jutunk el a hidhoz,
a gépek nyoman, ami betakaritas el6tt és szantas utan mar nem lesz mikodé opcio).

3.4. A satorhelyi elagazo és a hatar kozott a foldut biztonsagos, révid, attekinthetd
nyom, de a rendbentartasa fontos, érdemes lehetne a foldtulajdonosokkal egyezkedni (a megno-
vekvé kerékparos-forgalom nagyobb vagyonbiztonsagot szokott maga utan vonni).

3.5. Csuza és Tokos kozott (a Mirkovac-Sokolovac mellett futd) foldut is jo alternativa le-
het, szintén egy esetleges stabilizalas utan, kivalt, mert ennek a szakasznak a talaja nedvesen rop-
pant erésen foltapad.

3.6. Tovabb Lasko helyett érdemes a Kopacsi-rétre vezetd, amugyis kerékparos tutvonal-
ként megfogalmazott nyomvonalon haladni, illetve lehet ez a parja a Tokosrél a Kopacsi-rétre ve-
zetd, az erd6ben futé nyomvonalnak is.

3.7. Ugyanigy Eszékrol vissza jo alternativ utvonal a Béllyéig fut6é kerékparat, majd a
Kopacsi-rét felé amugyis kitablazott, kerékparosoknak is ajanlott vonal, és aztan a 3.6. szerint fol
Csuza felé. Hercegszollés érintéséhez azonban Kopacs helyett tovabb kell menni és Laskon egye-
nesen északnak a keleti letérés helyett.

4. Egyebek
4.1. Kiséret, ellatas

A mostani bejarasra zommel folkésziilt emberek jottek, poggyaszprobléma alig, mtiszaki és
erénléti egyaltalan nem volt. Egészségligyi problémat kolcsonkerékparon volt rossz tartas miatti
vallfajdalom, bukas miatti zaz6das és kisebb napfelégések okoztak, ezek nagyobb részét megoldot-
tuk. Kevésbé gyakorlott v. fizetds csoport esetén a vészforgatokonyvhoz érdemes megfontolni
azonnal elérhet6 szerviz- v. segélykocsit, ezen a tiran azonban a horvatorszagi 6sszeko6td elérhe-
tésége béven elég volt (igénybe venni pedig a nemvart folmenték miatt nem kellett).

4.2. Kooperacio

A Pécs-Eszék-Antunovac Zoldut két aktivistaja célzottan follatogatta a csoportot (a részt-
vevok kozt, ill. személyemben 3 tovabbi k6zos tag is 1évén), és a sérilt résztvevét a masodik estén
hazaszallitotta. A dolog ilyetén megoldasa mind a balesetes résztvev kedélyére, mind a csoport-
kohézidra igen jo hatassal volt.

A résztvevok egyike egy alakuld, tolnai Zoldut mozgatoéja-létrehozoja, igy a tovabbi ko-
operaciokra egyezség sziiletett.

A tura résztvevdinek Osszetétele (a 14 f6s létszamra vetitve): Pécsi Turakerékparos Egyesii-
let tagja 43%, Mecsek Zoldut Egyestilet tagja 7%, Pécs-Eszék-Antunovac Zoldut kedvezményezett
21%, alakul6 szekszardi Zoldut tagja 7% (21%), nék 29%, Eurdpan kivili 7%, fekvébringas (rekum-
bens) 14%.

A résztvevokkel megbeszélve facebook-csoportot alakitottam, ahova folyamatosan keriil-
nek {6l informaciok, képek: https://www.facebook.com/groups/669867019759542/?fref=ts

4.3. Adatok
4.3.1. A megtett tav az 1. tiranapon 86 km, a masodikon 106 km, a harmadikon 69 km.
4.3.2. Maximalis adatok: a legnagyobb emelkedés (1. nap) 1503 m, a legnagyobb szintesés
1553 m (szintén az els6 napon). A legnagyobb sebesség til6bringan kb. 50 km/h, fekvén n.a. (becs-
lés: 60 km/h). Legnagyobb megtett tav 106 km (a csoporté 102).



Fiiggelék

I. Térképvazlatok

: ’ O o s
=\¢ IONJ ik 0 . lermvéro P D
‘3:1 = g atkelés &

93.752 km

2. abra. A Kisherend kornyékén javasolt beavatkozasok vazlata



93 752 km

Y -
- A

A .

4. abra.



i i ‘ ;g‘veszélyes g AN R '

(s — T S G —~

AL § (‘L"‘P_(P SGomij grad £ 7 v &, I%E
PN R I DR e I A P e

_{ _%Dd inicka
o Stadlonslmnaselje — -3
| Uske njive & Yi
1
1

® 2>~ — A\ T T e —
i %, % & *’% L ’
o v/ & /
+ 3

X v
Leaflet | HikeBikeMap.de Map data Open Street Map and contributors, CC-BY-SA Legende, HikeBikeMap.de HilShading

II. Hivatkozasok (térképek, fényképek, kozosségi média, stb.)

II-1. fényképek
https://picasaweb.google.com/BodrogiFrigyes/2014060709BaranyaZoldutBejarasGyakorlottTurake
rekparosoknak
https://www.facebook.com/photo.php?
v=893736280651998&set=vb.100000469042479&type=2&theater
https://www.facebook.com/photo.php?
v=893720580653568&set=vb.100000469042479&type=2&theater
https://www.facebook.com/arpad.simor/media_set?
set=a.893128187379474.1073741838.100000469042479&type=1
https://www.facebook.com/arpad.simor/media_set?
set=a.895165673842392.1073741839.100000469042479&type=1

II-2. a taratrackek online feliilleteken
- 1. nap: http://www.gpsies.com/mapOnly.do?fileld=ntfsrvpdpgpiiakt&isFullScreenLeave=true
http://www.everytrail.com/view_trip.php?trip_id=2816836
- 2. nap: http://www.gpsies.com/map.do?fileld=ldwjceyinihajnyc
http://www.everytrail.com/view_trip.php?trip_id=2816884
- 3. nap: http://www.gpsies.com/map.do?fileld=ujmriefqxhfwafir

Pécs, 2014. janius 10.

Simor Arpad
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